NATURSCHUTZBUND OBEROSTERREICH

Promenade 37
4020 Linz

An das Linz, 10. August 2009
Bundesministerium fir

Verkehr, Innovation und Technologie

Abteilung 11/ST3

Stubenring 1

1010 Wien

Betrifft: Einwendungen im UVP-Verfahren ,,A26 Linzer Autobahn. Knoten Linz
/ Hummelhof (A7) — ASt Donau Nord*

Der NATURSCHUTZBUND Oberdsterreich ist eine dsterreichische Umweltschutzorganisation. Sie wurde mit

Bescheid des BMLFUW-UW.1.4.2/0121-V/1/2008 vom 18.12.2008 als Umweltorganisation i. S. der 88 19

Abs. 6 ff UVP-G 2000 anerkannt.

GeméR 8§ 19 Abs. 10 UVP-G 2000 kommt dem NATURSCHUTZBUND Oberdosterreich daher bei fristgerechter
Erhebung von Einwendungen Parteistellung im gegenstandlichen UVP-Verfahren zu und ist berechtigt, die

Einhaltung von Umweltschutzvorschriften im Verfahren geltend zu machen.

Der NATURSCHUTZBUND Oberdsterreich erhebt folgende Einwendungen gegen
das BundesstraRenbauvorhaben A26 und fordert, dass die A26 aus diesen
Grunden nicht gebaut wird.

Der Bau und der Betrieb der A26 hat Auswirkungen auf Belange des Natur- und
Landschaftsschutzes in groierem Ausmald im Bereich der oberirdisch geftihrten
StraRenabschnitte. Wesentliche Konfliktpotentiale mit dem Schutzgut ,, Tiere,
Pflanzen, Lebensrdume* ergeben sich im Bereich der stiddtischen Griinanlagen und
Parks, im Umfeld der Turmleiten sowie vor allem im Donautal bzw. in den
Urfahrwénd. Die Eingriffserheblichkeit wird bei einigen Biotoptypen als hoch bzw.
sehr hoch angegeben, wie Trocken- / Steppen- / Sandrasen. Zudem wird
beispielsweise bei diesem Biotoptyp die Regenerierbarkeit als ,,kaum bis schwer
regenerierbar® eingestuft. Durch Ausgleichsmafinahmen konnen die
Beeintrachtigungen solcher naturschutzfachlich aul3erst wertvollen Biotope deshalb
nicht kompensiert werden.
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Die ,,Linzer Pforte®, ein einzigartiges Donaudurchbruchstal durch die Bohmische
Masse, wiirde durch die A26 schwer beeintrachtigt. Dieses Gebiet wurde vom
Gemeinderat der Stadt Linz als ,,Griinland-Griinzug* gewidmet, um es zu schiitzen.
Zudem befinden sich hier die naturschutzfachlichen ,highlights®, die durch die A26
schwer beeintrachtigt wirden. Nur eine Untertunnelung der A26 in diesem Bereich
konnte die negativen Auswirkungen auf den Natur- und Landschaftsschutz verhindern.

Die vorliegenden Daten Uber die Tierarten des Projektgebietes sind unvollstandig
und fehlerhaft

Es wurden keine gezielten Erhebungen zur Kéferfauna des Gebietes durchgefiihrt.
Lediglich eine durch Literaturrecherchen ermittelte Liste von Arten, die im
Projektgebiet vorkommen konnten, wird angeftihrt. Davon ableitend wird die Aussage
getroffen, dass in Bezug auf die Tiergruppe der Kéfer mit keinen Auswirkungen des
Projektes auf wertvolle Lebensrdume, Individuen oder Populationen zu rechnen ist.
Eine solche Aussage ohne umfangreiche Erhebungen zu treffen, ist unserios und kann
nicht akzeptiert werden. Die Aussage, dass es keine Rote Liste der Kaéfer
Oberosterreichs gibt, stimmt nicht.

Es ist mit groRter Wahrscheinlichkeit anzunehmen, dass der im Anhang Il der FFH-

Richtlinie angefiihrte Hirschkéfer (Lucanus cervus) in den Urfahrwand vorkommt. Er
wird in der UVE nicht erwéhnt. Untersuchungen dazu sind jedenfalls vorzunehmen
und die Auswirkungen der A26 (Bau und Betrieb) auf diese Art sind anzugeben.

Ebenso ist noch zu untersuchen, ob der Juchtenkéfer (Osmoderma eremita), der im
Anhang Il und 1V der FFH-Richtlinie angefuhrt ist und eine prioritére Art darstellt, im
Gebiet vorkommt und gegebenenfalls Baumféllungen (z.B. Rodung alter
Baumbestande in Parks) sich negativ auf die Art auswirken.

Die Erhebungen der Tagfalter, wie allgemein die Wirbellosen, wurden vor allem im
Hoch- und Spatsommer durchgefiihrt, da sie sich laut Bericht zu dieser Zeit in der
Reproduktionsphase befinden. Diese allgemeine Aussage stimmt keinesfalls. Um eine
moglichst vollstdndige Artenliste der vorkommenden Tagfalterarten zu bekommen,
muissen mehrere Freilandbegehungen, verteilt tber die gesamte Vegetationsperiode,
durchgefiihrt werden. Es ist also davon auszugehen, dass nur ein Teil der vorhandenen
Arten gefunden werden konnte. Die von den Kartierungsergebnissen bei den
Tagfaltern abgeleiteten Aussagen sind deshalb unzuverlassig. Es kann und muss davon
ausgegangen werden, dass die Auswirkungen der A26 (Bau und Betrieb) auf die
Tagfalter groier sind, als dargestellt.



AuRerdem sind in der Tabelle 67 (Gesamtartenliste der Tagfalter), in der zahlreiche
Arten aus der Literatur eingefugt sind, viele Nachtfalter angefiihrt, was nirgendwo
erwahnt wird. Da zudem viele Schreibfehler und sogar mehrere Arten mehrmals
aufgelistet werden (hier wurden teils unterschiedliche Nomenklaturen verwendet),
stellt sich die Frage, ob hier sehr schlampig gearbeitet wurde oder ob der Bearbeiter
uberhaupt die fachliche Kompetenz zur Bearbeitung dieser Tiergruppe hat.

Es ist erstaunlich, dass der Nachtkerzenschwarmer (Proserpinus poserpina), der in der
FFH-Richtlinie im Anhang IV aufgelistet ist und der laut Tabelle 67 aufgrund von
Literaturangaben im Projektgebiet nachgewiesen wurde, nicht mehr weiter behandelt
wird. Hier ist zu fordern, dass gezielte Untersuchungen zum Vorkommen der Art im
Projektgebiet durchgefihrt werden.

Es stellt sich die Frage, ob die tbrigen Untersuchungen zur Tierwelt ebenso
mangelhaft durchgefiihrt wurden. Jedenfalls ist es unzuléssig, aus unvollstandigen
Daten, Aussagen tber die Auswirkungen der A26 (Bau und Betrieb) wie in der UVE
zu machen.

Die A26 (Bau und Betrieb) hat negative Auswirkungen auf Tiere und Pflanzen

Obwohl das Naturschutzgebiet ,,Urfahrwidnd durch die A26 (Bau und Betrieb)
flachenmélig in relativ geringem Ausmaf betroffen ist, miissen die Auswirkungen als
erheblich eingestuft werden, da hier vor allem sonnenexponierte Felslebensraume
betroffen sind, die einen Lebensraum fur seltene Arten darstellen. In der UVE wird auf
Seite 143 erwahnt, dass es sich bei den Lebensrdumen entlang der Urfahrwand bereits
um isolierte Populationen bei den Smaragdeidechsen und Mauereidechsen handelt und
ein Abwandern der Arten im Zuge des Baus der A26 nicht ausgeschlossen ist.
Aufgrund der Isoliertheit des Lebensraumes dirfte ein Abwandern aber kaum moglich
sein. Vielmehr wird es zu einer weiteren Bestandsabnahme der ohnehin schon kleinen
Populationen kommen. Dadurch kénnte es zum lokalen Aussterben der betroffenen
Arten kommen. Als Voraussetzung, dass die in der UVE genannten
AusgleichsmalRnahmen fir die Eidechsen voll wirksam werden kénnen, missten diese
bereits zu Beginn der Baumalnahmen durchgefihrt werden, was aber in der UVE
nicht gefordert wird.

Weitere AusgleichsmalRnahmen (z.B. Mahdtermine bei ausgehagerter Wiese) miissten
abgeédndert werden, da sie sich bei anderen Flachen als nicht optimal erwiesen haben.



Die A26 (Bau und Betrieb) steht im Widerspruch zur Konvention tber
Biologische Vielfalt

Durch den Bau und den Betrieb der A26 wird es zu einer Verschlechterung der
Besténde seltener und bedrohter Arten kommen, weshalb das Projekt im Widerspruch
zur Konvention Uber Biologische Vielfalt — diese wurde auf der Konferenz der
Vereinten Nationen in Rio de Janeiro 1992 beschlossen und von der Republik
Osterreich unterzeichnet — steht. Um das Ziel, dem Artensterben bis 2010 ein Ende zu
setzen, zu erreichen, dirfen keine MaRnahmen gesetzt werden, die das lokale
Aussterben oder eine weitere Gefahrdung bedrohter Arten zur Folge haben oder haben
kdnnten, was aber beim Bau und Betrieb der A26 eintritt.

Die A26 wird eine Zunahme des motorisierten Verkehrs im Linzer Raum
verursachen.

Durch den Betrieb der A26 wird mehr tberregionaler Verkehr nach Linz kommen.
Der Bau der A26 wird mehr Autoverkehr insgesamt erbringen als der Nichtbau. Alle
Daten bisher zeigen eine Zunahme des Verkehrs beim Bau neuer Stral3en. Auch in der
UVE wird dieser induzierte Verkehr erwadhnt und betrégt nach den Angaben auf Seite
53 der Einlage 1.4.2 3,5 % der Kfz-Fahrten pro Werktag. Das bedeutet, dass auch die
Zahl der insgesamt gefahrenen Kfz-km im Jahr mindestens um 3,5 % gegentiber dem
Nichtbau der A26 steigen muss, da zu erwarten ist, dass die durchschnittlich
gefahrenen Wegstrecken langer werden.

Erhohtes Autoverkehrsaufkommen verursacht mehr Luftschadstoffe und mehr Larm.
In der Kéarntner StraRe in Linz und vermutlich auch in anderen Bereichen werden sich
dadurch erhéhte Luftschadstoff-Immissionen ergeben, die iber den zul&ssigen
Grenzwerten liegen.

Nach der Prioritaten-Reihung des Landes Oberdsterreich sind unter anderen PMq-
StaubminderungsmalRnahmen im Bereich des Verkehrs sowie MaRnahmen zur
Verringerung der Stickoxid- und SO,-Emissionen vorzunehmen. Die Erzeugung
zusatzlichen Kfz-Verkehrs durch den Bau der A26 widerspricht eindeutig diesem Ziel.

Die A26 wird durch den zuséatzlichen Verkehr zu einer Zunahme der Treibhausgas-
Emissionen fiihren, was im Widerspruch zum Kyoto-Ziel und zur dsterreichischen
Klimastrategie steht.



Die Stuickelung der UVP fir die A26 in einen Stdteil und Nordteil ist nicht
zulassig.

Da die geplante A26 mit dem anschlieenden und bestehenden Teil der A7 bis
Unterweitersdorf und der geplanten S10 bis zur tschechischen Grenze ein
zusammenhangendes Projekt bildet, misste die Gesamtwirkung dieses Projektes in der
UVP beurteilt werden. Unverstandlich ist, dass auch die A26 fir die UVP noch in
einen Nord- und Sudteil aufgeteilt wurde. Sogar in der UVE ist von der ,,raumlichen
und betrieblichen Zusammengehorigkeit der beiden Projekte*(A26 Siid und Nord) die
Rede.

Das zeigt sich auch darin, dass beim Bau der A26 Sld schon Malinahmen gesetzt
werden sollen, die die A26 Nord vorwegnehmen (z.B. Dimensionierung der
Donaubriicke, ein Stiick Haupttunnel unter dem Pdstlingberg, Teile der
Rampentunnel). Das wird mit wirtschaftlicher Sicht begriindet. Das bedeutet aber,
dass das Ergebnis einer UVP fir den Nordteil schon vorweggenommen wird, was
unzuléssig ist.
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