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OSTERREICH berichtete bereits im Sommer

4[, = 02 ZW 2007iiber den Pfusch beim Bindermichl-Bau.
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M Jetzt will Stadt Regress anmelden

Uberteuert, mangelhaft,
iiberlastet: Vor vier Jahren
deckte OSTERREICH Mingel
am Bindermichl-Tunnel auf,
nun gibt man kleinlaut zu.
Linz. Und téglich grifit
der Morgenstau: Am Ver-
kehrschaos hatsichin Linz
nichts verdndert. Auch an
den Brennpunkten nicht.
Fix dabei: der Bindermichl-
Tunnel. Rund 15 Mal kracht
es hier pro Woche. ,90.000
Fahrzeuge fahren hier je-
den Tag®, sagt Verkehrspo-
lizist Heinz Felbermayr.
Seit der Eroffnung 2005 hat
Linz nicht nur das teuerste
Nadelohr - es ist auch der
sanierungsbediirftigste
Pfuschbau bundesweit. An

rund 1.000 Stellen brockelt
es, dringt Wasser ein, muss
nun Autobahnbetreiber
Asfinag einrdumen. Jetzt
verhandelt die Asfinag mit
den Baugesellschaften um
eine Notsanierung noch
heuer. ,Und auch wir als
Stadt werden Regress an-
melden®, so Verkehrsrefe-
rent Klaus Luger (SPO).

Bohrungen sollen AusmaB
des Schadens zeigen

Wie grof3 der Schaden,
wirklich ist, ist noch nicht
klar. Dafiir miissen Boh-
rungen im liebevoll ange-
legten Dachpark erfolgen.
»1.000Lecks nach nursechs
Jahren? Der Schaden muss

Dreispuriger Ausbau
steht in den Sternen

Verkehrsbeeinflussungsan-
lage gegen das Chaos, der
Ausbau ldsst auf sich warten.

Linz. Ein kleiner Auf-
fahrunfall reicht meist
aus, um eine gewaltige
Kettenreaktion auszuld-
sen: Nichts geht mehr im
Bindermichl-Tunnel. Tag-
lich gibt es Staus. Und das,
obwohl der Tunnel] eigent-

lich entlastend fiir den

Verkehr wirken sollte.
Rund 90.000 Fahrzeuge
fahren -in diesem Ab-
schnitt der A7 jeden Tag —
bis zu 7.000 pro Stunde.
Laut einer Prognose der
Asfinagaus dem Jahr 2007
wird die Situation jedoch
noch prekérer: 2025 sollen
taglich 125.500 Fahrzeuge
durch den Bindermichl
rollen—ein Plusvon 37 Pro-

bereits enorm sein“, be-
fiirchtet Luger.
OSTERREICH-Leser wis-
sen um den Pfusch jedoch
schon lange (siehe Faksimile):
Schon im Sommer 2007
wandte sich ein Bauleiter
an die Redaktion: ,Dieser
Tunnel steckt voller Médn-
gel“ Isolierung, Verfu-
gung, Decke — ,Der Bau ist
marod.“ Uberall bréckle
der Putz, von Baubeginnan
kidmpfte man mit Wasser-

_einbriichen. ,Jede Nacht

muss ausgebessertwerden,
die Zeitdriangt®, so der Insi-
der.

Doch die Landespolitik
wehrte diese Vorwiirfe ab.
+Verkehrsprobleme ja, aber

zent. Eine Verkehrsbeein-
flussungsanlage wurdein-
stalliert, umregelmaRiges
Chaos zu verhindern. Au-
Rerdem wurde ein drei-
spuriger Ausbau in beide
Richtungen geplant. Doch
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Undicht: Experte primgert Baungingel an

I Kol s Bumdermichl Tunael

als Lirmschutz war er die
beste Losung, immerhin
verbindet er zwei Stadtvier-

tel”, zeigte sich Straf’en-

baureferent Franz Hiesl
(OVP) stolz. Ansonsten hiit-
te er 3.000 Menschen um-
siedeln miissen.

Statt 94,2 kostete Tunnel
175 Millionen Euro

Dafiir nahm man auch
dieRiige des Rechnungsho-
fes in Kauf: Denn die Bau-
kosten stiegen von 94,2 auf
sagenhafte 175,17 Millio-
nen Euro-laut Priifern we-
gen ,unzureichender Pla-
nungen*. Teils wurden die
Rohren sogar lebensge-
fihrlich: Einmal machte
ein 500-Liter-Einbruch
eine Rohre unbefahrbar,
ein anderes Mal fiel eine
Lampe herab, 16ste einen
Massencrash aus.

MarioBorn

Asfinag prognostiziert 2025 rund 37 Prozent mehr Fahrzeuge im Tunnel, aber:

~ Zur Ent-
schirfung
wurde eine
Verkehrs-
beeinflus-
sungsanla-
geinstal-
liert.

der wurde bislang immer
wieder verschoben: 2008
wegen der WM, 2009 we-
gen des Kulturhauptstadt-
jahres — mittlerweile gibt .
es gar keine konkreten
Pline mehr dafiir.




