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Transeuropa-Strecke durch Linz fix — A26-Nord dabei —
erschreckend hohe Verkehrszahlen werden bestatigt

Korridor ,Linz-Prag” seit 1996 bekannt !

Bisher wurde es immer bestritten. Doch nun liegen die Eingestandnisse vor. Politik und Behdrden
wissen schon seit Jahren, dass durch D3/R3 in Tschechien sowie S 10 und Westringautobahn ein so
genannter Korridor Linz-Prag eroffnet wird, der ab 2015 den Transeuropa-Verkehr mitten durch Linz
flieRen lasst. Die Umweltvertraglichkeit dieser internationalen Nord-Sud-Achse und somit die
Auswirkungen auf die Bevolkerung werden aber nicht fur alle Bauvorhaben gemeinsam erhoben, wie
dies nun Birgerinitiativen fordern, sondern nur in Einzelprifungen. Vorteil fir die Bauherren:
Verschleierung der tatsachlichen Belastungen und somit Baubewilligung durch das BMVIT.

Noch im Marz 2007 jubelt das Land OO in einer Pressemitteilung: ,Die S 10 Muhlviertler Schnellstralie
wird nicht fir den Transitverkehr, sondern fir die Pendler und die Wirtschaft der Region ausgebaut
werden®. Sie sei eine ,Wohlstandsachse der Zukunft‘ fiir die Bewohner des Muhlviertels. Landes- und
Stadtpolitiker preisen die Westringautobahn A 26 als ,Umweltprojekt* zum Wohle der Linzer
Stadtbewohner. Vertreter von Birgerinitiativen werden 6ffentlich als ,Marchenerzahler* diffamiert, wenn
sie aus gesicherten Quellen und Gutachten ein anderes Licht auf diese ,Wohlstands- und
Umweltprojekte“ werfen. Doch nun liegen Fakten auf dem Tisch:

Politik und Behorden seit langem informiert

Sowohl die Politik als auch die Behdrden sind seit langem daruber informiert, dass mitten durch Linz
eine Transeuropa-Strecke gebaut wird:

1996: Grundsatzentscheidung der EU fir die Entwicklung eines so genannten TEN-Strallennetzes
(TransEuropeanNet). Entscheidung Nr. 1692/96/EC. Darin enthalten: Achse Nord-Sud, bezeichnet als
Hauptkorridor Pyhrn, von der Ostsee (iber Tschechien, Osterreich (Linz — Graz) an die Adria.

2002: Der Osterreichische Generalverkehrsplan (GVP-O) legt fest: ,Es gilt, hochrangige
StralRenverbindungen, insbesondere zu den benachbarten Beitrittslandern, so rasch wie mdglich
auszubauen“. Im GVP-0O enthalten: S 10 und A 26. Nicht in Teilen, sondern gesamt.

2005: Tschechien fuhrt eine grenziberschreitende Umweltvertraglichkeitsprifung zur Errichtung einer
vierspurigen SchnellstraRe (R3) von Budweis nach Wullowitz durch. Osterreichische Behdrden nehmen
an diesem Verfahren teil. Offentliche Erérterung am 7. 4. 2005 in Kaplice (siehe Beilage 1).

2008: Die ,Burgerinitiative S 10 Verkehrsforum Oberésterreich® informiert am 27. Mai 2008 im Rahmen
der mindlichen UVP-Verhandlung zur S 10 Vertreter von BMVIT, ASFINAG und Land OO, dass
tschechischen Zeitungen von der Fertigstellung der Autobahn zwischen Prag und Wullowitz bis 2014/15
berichten (D3 bis Budweis, R3 von Budweis nach Wullowitz).
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Janner 2009: Pressekonferenz der Initiativen S 10 und Westring und Offenlegung, dass mit dem
Vollausbau des Korridors Linz —Prag die kirzeste Verbindung zwischen Ostsee und der Adria
geschaffen wird. Kilometerdifferenzen vor dem Ausbau (Quelle: OAMTC- Routenplaner):

Rostock — Berlin — NGrnberg — Miinchen - Triest 1.296,6 km
Rostock — Berlin — Prag — Linz — Triest (vor Ausbau) 1.343,8 km + 47,2 km
Stettin — Berlin — NUrnberg — Minchen - Triest 1.251,6 km
Stettin — Berlin — Prag — Linz — Triest (vor Ausbau) 1.263.7 km +12,1 km

Derzeit verlauft die Uber Linz fihrende Strecke noch auf rund 180 km Landesstrafien. D3/R3 (Autobahn
Prag-Budweis-Wullowitz) und S 10 werden diese Strecke erheblich verkirzen. Um mehr als die sich
derzeit ergebende (geringfiigige) Differenz.

Februar 2009: Das BMVIT legt mit Schreiben vom 26. Februar 2009 eine bereits im Oktober 2008
verfasste Stellungnahme des Landes OO vor, in der der Bau dieser transeuropaischen Verkehrsachse
bestatigt und eingestanden wird (siehe Beilage 2). Zitat: ,In den Prognosen (zur S 10, Anm.) wurde eine
durchgehende Autobahnverbindung auf Osterreichischer und tschechischer Seite im Sinne der
Festlegung des Transeuropaischen Verkehrsnetzes (Korridor Linz-Prag) bertcksichtigt.

Marz 2009: Land und Stadt geben die Bauverschiebung des Westrings bekannt. Nahezu zeitgleich
gesteht das BMVIT mit der Auflage eines neuen Gutachtens zur S10 ein, dass Grundlage fir die
Bewertung der Umweltauswirkungen der S10 bisher nur der Ausbau der A 26 Sid war, nun aber auch
der Abschnitt Nord der A26 in die Umweltauswirkungen der S10 eingerechnet wurde, als
.LUckenschluss® zur S10. Somit zahlt auch die A26 zum Korridor ,Linz-Prag” (siehe Beilage 3).

Es entspricht also nicht den von Politik und Behérden immer wieder aufgestellten Behauptungen, dass
die S10 eine reine Pendlerautobahn sei und der Westring lediglich der Entlastung der Linzer Innenstadt
diene. Vielmehr entspricht es den Tatsachen, dass sowohl S10 als auch A26 in ihrem Vollausbau dazu
dienen werden, groRraumigen Europaverkehr mitten durch Linz zu schleusen und dass dies allen
Verantwortlichen schon seit Jahren bekannt ist.

Verkehrszahlen erschreckend hoch, aber dennoch fragwurdig

Die Entwicklung des Verkehrs im Raume Linz wird mit dem im Marz 2009 vorgelegten
Erganzungsgutachten zur S10 endglltig bestatigt. Die Zahlen sind erschreckend hoch, obwohl ihre
Richtigkeit hinsichtlich der Hohe angezweifelt werden muss. Offiziell werden die A7 und die A26 im Jahr
2025 in Linz demnach befahren (ArealConsult/ASFINAG):

2005 Kfz (davon Lkw) / 24h | Streckenabschnitt 2025 Kfz (davon Lkw) / 24h
55.500 (3.600) Zw. Dornach u. Voest-Bricke | 89.800 (6.900)

92.100 (10.100) Voest-Briicke 109.000 (10.000)

----- Westring-Nordtunnel 26.100 (1.200)

----- Westring-Bruicke 51.300 (1.900)

91.700 (9.300) Bindermichl-Tunnel 125.900 (12.900)
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Grafische Darstellung des Planfalles 9 2025:
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Fragwirdig sind diese schon jetzt erschreckend hohen Zahlen alleine deshalb, weil die Grundlage zur
Berechnung des grenzuberschreitenden Verkehrs bei Wullowitz mehr als erklarungsbedurftig ist. Das
Land OO gibt bekannt, dass ,durch die Fertigstellung der S10 im Jahr 2025 zusétzlich nur 1.900 Kfz am
Grenzibergang Wullowitz prognostiziert werden®. 2025 werden demnach insgesamt rund 13.000
Kfz/24h die Grenze passieren. LKW-Angaben nicht bekannt. Der Umweltvertraglichkeitserklarung zur
S10 ist hingegen zu entnehmen, dass 2025 mit einer GréRenordnung von 14.000 Kfz/24h, davon rund
4.000 LKW zu rechnen ist. Also bereits hier gibt es Diskrepanzen. Zudem wurde jetzt bekannt, dass die
vom Land OO verwendeten Zahlen aus dem tschechischen Gutachten zur grenziiberschreitenden UVP
fur die Schnellstralle Budweis — Wullowitz stammen. Jedenfalls scheinen sie dort gleichlautend so auf,
wie sie nun vom Land OO in der Stellungnahme vom Oktober 2008 vorgelegt werden (siehe Beilage 4).
Verschwiegen wird jedoch, dass diese Zahlen auf einer keineswegs aktuellen Basis beruhen.
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Zitat aus dem tschechischen Protokoll:

,Die Angaben (Zahlen, Anm.) beruhen auf einer Zahlung des Automobilverkehrs, der in den Jahren 1995
bis 2000 auf der Flache der gesamten Republik durchgefiihrt wurde®.

Von einem aktuellen Stand fiur die Beurteilung im UVP-Verfahren zur S10 und somit zur Beurteilung des
auf Linz zukommenden Verkehrs nach Fertigstellung des ,Korridors Linz — Prag”“ kann daher keinesfalls
gesprochen werden. Zudem ist bekannt, dass in tschechischen Verfahren grundsatzlich weit weniger
Details feststehen (muUssen), als bei dsterreichischen, was auf weitere Ungenauigkeiten schlief3en lasst.
So ist diesem Gutachten im Abschnitt ,C.VIll. Kenntnismangel und Unsicherheiten, die bei der
Ausarbeitung der Dokumentation auftreten® zu entnehmen:

,GemaR der Mitteilung der StraRendirektion der CR ist es zurzeit sehr schwierig fiir das geplante
StraRennetz den prozentuellen Anteil des Verkehrs in der Nacht (22 — 6 h) einzuschatzen ....

Man kann erwarten, dass mit steigender Anzahl an Verkehrszahlautomaten genauere Daten Uber den
Anteil des Nachtverkehrs auf den wichtigsten StraRen der CR vorliegen werden ....

Die Berechnung des Larms in der Nacht wurde in Hinblick auf die Schwierigkeit den prozentuellen Anteil
des Verkehrs in der Nacht festzustellen, nicht gemacht®.

Damit ist dokumentiert, dass diese Zahlen keinen Anspruch auf Aktualitat und Exaktheit haben.

Gezahlt wurden allerdings von den verschiedensten Institutionen und nattirlich auch vom Land 00, wie
vom zustandigen LH-Stv. Hiesl immer betont wird, jene Transit-LKW, die derzeit die Grenze passieren.
Auch hier differieren die Zahlen Uber mehrere hundert bis knapp unter tausend. Generell muss dazu
erstens festgestellt werden, dass unter Transit nur jener Verkehr verstanden wird, der durch Osterreich
durchféhrt und dass sich zweitens Frachter natirlich nach der kirzesten bzw. preisgunstigsten Strecke
richten, die hier derzeit klarerweise aber noch nicht vorliegt. Mit diesen Zahlen auf den kommenden
Transitverkehr zu schlieBen wiirde heilRen, Apfel mit Birnen zu vergleichen. Doch auch beziiglich Transit
gibt es Fakten: Alleine im Raum Wien hat die Transitlawine innerhalb eines Jahres (2006/07) um

37 Prozent zugenommen (Quelle: Asfinag). Tendenz stark steigend. Mit einer ahnlichen Entwicklung ist
natirlich auch auf dem europaischen ,Korridor Linz — Prag“ zu rechnen. Darlber wird aber
geschwiegen. Auch geht es hier um den grof3raumigen Europa-Verkehr, der ja nicht nur aus Transit-
LKW besteht, sondern aus allen Fahrzeugen, die eine Autobahn bevdlkern. Vor allem geht es aber
auch um den Durchzugsverkehr durch Oberésterreich, den die Linzerinnen dann fir ganz
Osterreich tragen mussen.

Larmschutz gegen Belastung mit hochgiftigem Stickstoffdioxid

Wie sehr man bemiiht ist, die tatsachliche Belastung der Bevdlkerung zu verschleiern, kann dieses
Beispiel aus dem neuen S10-Gutachten eindrucksvoll belegen (siehe Beilage 5):

Die Bertcksichtigung der A26 Nord in der UVP S10 fUhrt bei bestimmten Objekten im Abschnitt Auhof-
Treffling zu einer relevanten (sprich gesundheitsgefahrdenden) Zusatzbelastung durch NO,
(Stickstoffdioxid). Dieser Zusatzbelastung begegnet der flr Luftschadstoffe zustdndige Gutachter nun
mit der Empfehlung, den ,Larmschutz® zu erhéhen. Danach sei die Belastung flr ihn nicht mehr relevant.
Belastungen sollen also auf das hingetrimmt werden, was gerade noch ertraglich erscheint.
Stickstoffdioxid ist Ubrigens hochgiftig und wird in geringen Konzentrationen kaum wahrgenommen.
Eingeatmet 16st es Kopfschmerzen und Schwindel aus. Héhere Konzentrationen kénnen Atemnot und
Lungendédeme ausldsen.
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Gemeinsame Prufung der Umweltvertraglichkeit(en) unerlasslich und gefordert

Im Europakorridor ,Linz — Prag“ ergeben sich alleine auf einer Strecke von nur rund 100 km (von
Budweis bis Linz) funf hochrangige Stralienprojekte, deren Umweltvertraglichkeit per Gesetz geprift
werden muss und die im Hinblick auf die Schaffung dieses Korridors alle annahernd zeitgleich bzw. in
Zeitabschnitten umgesetzt werden. Tschechien: D3, R3. Osterreich: S 10 Nord+Siid, A26 Nord+Sud.
Wir halten es flr unzuldassig und den europaischen Richtlinien nicht konform, dass hier eine
Aufsplitterung in Einzelpriifungen erfolgt. Vielmehr musste zumindest in Osterreich eine gemeinsame
UVP fir die osterreichischen Projekte stattfinden sowie eine grenziberschreitende UVP mit dem
tschechischen Projekt geprift werden, um die tatsdchlichen Belastungen erheben zu kdénnen. Wir
fordern daher:

- Feststellung der tatsachlichen Umweltauswirkungen eines ,Europakorridors Linz-Prag® im
Rahmen einer strategischen Umweltprifung fur den Grof3raum Linz.

- Gemeinsame UVP flir S10 Stud+Nord plus Westring Stid+Nord und somit die Neuauflage bereits
laufender UVP's.

- Grenziiberschreitende UVP unter Beteiligung von Tschechien flir D3/R3/S10 und A26.

- Baustopp S10 und A26.

Franz Bauer Linz, 8. April 2009
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Verzdgerung der Westringplanung ist offensichtlich

Folge schwerwiegender Probleme im nicht-6ffentlichen UVP-Verfahren

Bundesministerium bestatigt Argumente der Westring-Gegner

1. Kapitel — Einleitung und Grundlagen:

Die in den Zeitungen veroffentlichte Meinung der mafigeblichen Politiker, wir Westringgegner hatten die
Planung des Projektes verzdgert, ehrt uns zwar sehr, ist aber nicht die Wahrheit. Am 11.3.2009 kam die
Zeitungsmeldung in den Obero6sterreichischen Nachrichten ,Westringgegner verzégern die Planung®.
Genau am selben Tag wurde dem S 10 Verkehrsforum Oberdsterreich das Erganzungsgutachten vom
Februar und Marz 2009 im UVP-Verfahren der S10 Muhlviertler SchnellstralRe zugestellt.

In diesem Gutachten wurde erstmals ausdriicklich bestatigt, dass der Bau der Westring-Autobahn das
Verkehrsaufkommen auf der S10 beeinflusst und natirlich auch umgekehrt. Die Aufforderung des
BMVIT an die Projektwerberin Asfinag, die Projektunterlagen hinsichtlich der S 10 zu ergénzen,
ist der wahre Grund der Verzégerung, weil es einer Neubewertung der Verkehrsstrome auf der
geplanten Westringautobahn bedarf!

Davon abgesehen hatten die Westringgegner bisher gar keine Gelegenheit, das Verfahren zu verzégern,
weil es noch gar kein Verfahren, in welchem die Westringgegner teilnehmen kdnnen, gibt. Das
UVP-Verfahren ist noch nicht 6ffentlich; offensichtlich gibt es bereits im nicht-6ffentlichen Verfahren,
welches vor dem o6ffentlichen Verfahren stattfindet, schwerwiegende Probleme.

Zusammenfassung:

a) Die Umweltvertraglichkeitserklarung, die von der Asfinag bezuglich Westring-Autobahn beim
Bundesministerium eingebracht wird, ist noch nicht einmal fertig.

b) Die Asfinag war bisher nicht fahig, eine Umweltvertraglichkeitserklarung vorzulegen, die auch
offentlich kundgemacht werden kann.

c) Die Politik sucht sich ein Feindbild, um die Verzégerungen jemand anderem in die Schuhe schieben
zu konnen; die Westring-Gegner sollen hier als Feigenblatt dienen.

Wir vermuten allerdings, dass es hier noch mehr Leichen im Keller gibt, diese werden wir in akribischer
Kleinarbeit aufzeigen und veréffentlichen.
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2. Kapitel — derzeitiger Stand:

Wenn eine ordnungsgemale Umweltvertraglichkeitsprifung durchgefihrt wirde, kdnnte das Projekt
Westring-Autobahn nie genehmigt werden.

Derzeit findet eine Umweltvertraglichkeitspriifung nur hinsichtlich des Sidteiles statt. Der Nordteil
sowie die S10, die neue Transitroute Berlin — Triest sowie der Autobahnbau in Tschechien D3 / R3
werden nicht berutcksichtigt.

Das laufende UVP-Verfahren zur Westring-Autobahn Sudteil ist eine Mogelpackung. Es leidet bereits
jetzt an schwerwiegenden Verfahrensfehlern, weil die Gesamtbelastung nicht beriicksichtigt wird.

Gesetzliche Vorgaben:

Gemall § 1 Abs. 1 UVP-Gesetz haben in der Gesamtbewertung des Vorhabens und seiner
Auswirkungen Wechselwirkungen, Kumulierungen und Verlagerungen einzuflieen. Ein Vorhaben kann
eine oder mehrere Anlagen oder Eingriffe umfassen, wenn diese in einem raumlichen und sachlichen
Zusammenhang stehen (§ 2 Abs. 2 UPV-Gesetz).

Auswirkungen des S 10-Verfahrens auf die Westringautobahn:

Im UVP-Verfahren der S10-Muhlviertler SchnellstralRe wurde vom Verkehrsministerium ,die Vorlage der
Verkehrsprognose fir den Abschnitt Nord der A26 Linzer Autobahn von der Projektwerberin
nachgefordert, um deren Auswirkungen bereits im gegenstandlichen Verfahren mitbetrachten zu
kénnen“ (Zitat aus einem Schreiben des BMVIT vom 11.3.2009 beziglich S10).

Dies zeigt die ganze Rechtswidrigkeit der derzeitigen Westring-UVP-Verfahren: In einer Salamitaktik
soll der gesamte Nord-Sud-Korridor, der hier entsteht, ,filetiert und in kleinen Abschnitten abgehandelt
werden; derzeit lauft ja nur das UVP-Verfahren fur den Sudteil des Westringes einschlie8lich Brucke,
nicht aber fir den Nordteil. Das BMVIT fordert aber fur die S10 auch Zahlen fir den Nordteil der
Westringautobahn. Dadurch ist eindeutig ersichtlich, dass es sich um eine Transit- und
Durchzugsautobahn mitten durch Linz handelt; von einer Pendlerldsung spricht derzeit ohnehin
niemand mehr.

Das ist aber genau das Problem, das gelost gehoért: Wir brauchen keine internationale Autobahn
mitten durch Linz, sondern kleinrAumige Losungen fir die vielen Pendler. FlUr diese wirde — wenn
nicht endlich massiv in den offentlichen Pendlerverkehr investiert wird - auch eine siebenspurige
Autobahn nicht ausreichen, denn die Pendler wollen in die Stadt und nicht in den Tunnel I!!
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Das BMVIT fordert also richtigerweise eine Verkehrsprognose vom Nordteil der Westringautobahn, tber
die derzeit gar kein UVP-Verfahren vorgesehen ist!!! Wenn aber die A26 die S10 beeinflusst, dann ist es
selbstverstandlich auch umgekehrt der Fall. Ebenso selbstverstandlich ware dann ein einziges groRes
UVP-Verfahren fur den gesamten Nord-Sid-Korridor durchzufihren, und zwar fir Stdteil des Westrings,
Nordteil des Westrings, S10-Stdteil, S10-Nordteil ab Freistadt und Autobahn in Tschechien D3 und R3
gemeinsam.

Details aus dem Erganzungsgutachten zur S10:

Insgesamt erwarten die Verkehrsplaner fur den Bereich Linz — Dornach die ungeheure Anzahl von
89.800 Fahrzeugen pro Tag. Der zusatzliche Verkehr bei Berlcksichtigung der gesamten
Westringautobahn wiirde auBerdem zu einer Uberschreitung der zuldssigen Luftbelastung mit NO 2
fihren (,Uberschreiten des Irrrelevanzkriteriums im Bereich Linz Auhof — Treffling“, Zitat aus
Erganzungsgutachten 04 Sv Kiihnert vom Februar 2009).

Dies ist durch Auflagen nicht verhinderbar. Deswegen ist die Westring-Autobahn in ihrer gesamten
Ausdehnung gar nicht genehmigungsfahig.

Dass vorgeschlagen wird, diese Zusatzluftbelastung durch Bau von Larmschutzwanden an der S 10 zu
reduzieren, sei als Skurrilitdt nur am Rande erwahnt (Zitat aus Erganzungsgutachten 04 Sv Kihnert vom
Februar 2009, Seite 7).

3. Kapitel - Linz will atmen:

Durch den Bau der Westring-Autobahn wird europaweiter Transit- und Durchzugsverkehr in Gebiete
geleitet, wo er bisher nicht besteht. Das gesamte Gebiet ist duRRerst sensibel, weil dort dicht verbautes
stadtisches Siedlungsgebiet besteht. Dies betrifft insbesondere die insgesamt 8 Tunnelausfahrten im
Donautal sowie jeweils zwei Tunnelausfahrten bei der Westbricke und in Urfahr-Harbach bei der
Leonfeldnerstrale. Die Projektplaner haben sich auch eine mdgliche offene Trasse im Bereich des
ASKO-Platzes (Bereich Petrinum und die Streuobstwiesen beim Gasthaus Lehner) offen gehalten.

Warum schweigt die Stadt Linz ?

Die Plattform der Bdurgerinitiativen versteht nicht, warum die Linzer Stadtregierung die Augen vor
derartig zerstdrerischen MalRnhahmen verschliet. Auf der einen Seite wird Linz als ,Hoérstadt®
bezeichnet, es wird eine ,Larm-Charta“ verabschiedet, man schmickt sich gerne mit dem Attribut
,Sauberste Industriestadt Osterreichs“. Im selben Atemzug wird aber ein Projekt befiirwortet, wodurch
ganze Stadtteile in die so genannte ,rote Zone* der Larm- und Luftbelastung kommen — und das im
Kulturhauptstadt-Jahr!
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In den vergangenen 20 Jahren hat sich Linz zu einer sauberen Industriestadt gemausert. Heute ist der
Verkehr Luftverschmutzer Nummer 1. Linz ist wieder Luft-Sanierungsgebiet. Durch das Projekt
~Westringautobahn“ werden alle Bemuhungen der Industrie, die Luftsituation zu verbessern, zunichte
gemacht und dadurch tausende Arbeitplatze gefahrdet.

Es misste doch im Interesse der Linzer Stadtregierung und des Blrgermeisters gelegen sein,
diese internationale Transit- und Durchzugsautobahn, eine Steinzeitplanung, mitten durch Linz
abzuwenden und unsere Argumente ernst zu nehmen.

Vorstellung des Logos:

Wir haben nach der letzten Pressekonferenz duRerst viele positive Zurufe Uber alle Parteigrenzen
hinweg erhalten; die Ubereinstimmende Meinung lautete: ,lhr seid die einzigen, die etwas fir Linz tun,
die diesen Wahnsinn aufzuhalten versuchen und eigentlich seid ihr die einzigen, die Linz schitzen
wollen®.

In diesem Sinne stelle ich lhnen das neue Logo der Uberparteilichen Plattform gegen die Westring-
Transitautobahn mitten durch Linz vor:

Wer gegen die Westring-Autobahn ist, ist flr Linz und deswegen lautet das Motto ,Pro Linz".

Alle Parteifarben sind in diesem Logo angeflhrt: Rot, schwarz, blau, grin, denn es sind — unabhangig
von der Parteizugehorigkeit oder von der Praferenz flir eine bestimmte politische Partei — alle
Bewohner von Linz betroffen. Und zwar nicht nur die direkten Anwohner und Nachbarn der Baustelle,
sondern samtliche Bewohner der Innenstadt, die mit zusatzlicher Larm-, Luft- und Verkehrsbelastung
leben muissen.

Dass die Westringautobahn auf mittlere Sicht keinerlei Entlastung bringt, ist schon mehrfach dargelegt
worden. Ich verweise dabei auf das eigene Gutachten der Asfinag, welches ohnehin grof3 in den Medien
veroffentlicht und behandelt wurde. Nur so viel: ,Nach 10 Jahren ist der Entlastungseffekt futsch® und
»Schock im Rathaus*, so lauteten die Schlagzeilen einer Tageszeitung vom 10. September 2007.

Umso mehr missen wir uns alle ,Pro Linz“ einsetzen, damit diese Stadt lebenswert, hérenswert und
atmenswert bleibt !

Dr. Alfred Jaeger Linz, am 8. April 2009
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Beilagen:
Beilage 1

Umweltbundesamt: SchnellstraBe R 3 Abschnitt Bezirksgrenze Ceske Budejovice - Dolni Dvoriste

umweltbundesamt®

Umweltbundesamt GmbH
Spittelauar Linde S
1050 Wien/Osterreich

Talt +43-(0)1-312 04

» Home » Umweltthamen » UVP/SUP/EMAS » ESpoo » Tschechian

Schnellstraie R 3 Abschnitt Bezirksgrenze Ceske Budejovice - Dolni
Dvoriste

Das Umweltrninisterium der Tschechischen Republik hat der Republik Osterreich
gemaf Artikel 3 des Ubereinkommens tiker die Umweltvertraglichkeits prifung im
grenziiberschreitenden Rahmen Unterlagen fir ein Vorhaben zur Errichtung einer
Schnellstrafie von Budweis zur Ssterreichischen Staatsgrenze bel Wullowitz
Ubermittait,

Osterreich hat erklart, am Verfahren teilzunehmen.
Am 7. April 2005 fand in Kaplice die éffentliche Erérterung zum Vorhaben statt.
Das Protokoll des Erdrterungstermin kann in einer Arbeitsibersetzung der Infobox

entnommen werden.

Am 31,5.2005 verlautbarte das Tschechische Umweltministerium seinen
verfahrensabschllessenden Standpunkt (Arbeitstbersetzung in Infobox).
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Beilage 2

GESAMTVERKEHRSPLANUNG -
UND OFFENTLICHER VERKEHR
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Betreff. Stellungnahme zur Elngabe des Verkehraforum 00 vom 14.Seplember 2008 —
Varkehregutachbesh zur 510

in den Berechnungen des Verkehramodells wid davon ausgegangen, dess in der
Bestandprognose 2025 die Aulobahn auf tschachischar Saite bareis in Beirieb isf, In der
Umlegungsprognose 2025 "510° arfolgt aln durchgehander Lickenschiuss in dan weiteren
Berechnungen und Untersuchungen "Tellabschnitt SO0 werden die Berechnungan fisr den
gegenstandlichen Abschnit durchgefahet.

Durch Fertigstallung der 10 werden zusatziich nund 1.900 KIz im Vargleich zur Nullvarianie

2025 (rund 13,000 Kiz) am Granzibsrgang Wullowitz prognostiziert
In den Prognosen wurde einge du Autobehmverbindung auf dsterreichischer und

tschechischer Sefle im Sinne der Fesllegungen des Transourcpdischen Verkehranetres
(Komider Ling-Prag) barlcksichiigt.

Cse Sleigarung von rund 1.800 Kiz im Vergleich zur Nullvananie 2025 isl somit unber dam
Aspakl elner hiichstrangigen europaischen Verkehrsverbindung aufrecht

fusBizliche  Verkehrssisigarungen  sind  nickd 2y erwarten, da  far  die
Leistungstahigheitsbarechnu bersits das gesamte durchgahande Netz zugrunde gelegt
weoaTian isl.

Foigende Verkahrsuntersuchung Gber den tschachischen Autcoahnausbau * D3" lieg? vor;

Dokumaentation Uber die Urmweltvartriglichkeitspriifung
gemih Gesatz CNR Nr. 24471992 Slg.

SCHNELLSTRASSE R3
ABSCHNITT BEZIRKSGRENZE
CESKE BUDEJOVICE - DOLNI

DVORISTE
| Swrafie | Abschadl | Verketrsniensiinl | AnFahl FafhooageT o) i
| | T 1 FITED _‘|
| 2000 T
e Hnaksaring Ho
_ | Prosiew PRWILKW PHWILKWY
_m T s T G480 40 ETI00 700 000380
T WSS ST [F _ TR0 | J0ndI0
] [ TR 2 35001 o0 12 20077 580 24100
"3 154 - i 163 T 701 o T B Y o 17404
{13 W63 - Siaatsgrenes | 2 1200400 F e R oo |
O3 | eas. s i X X 16 T4
_Eijl | WSS AT | X N 1 Bpaga ﬁ_
AT - W1 K X 14 060"
J 154 - G035 3 X i1 -gg‘ug
[2E] T R T E] K X [EE L]
L3 | W63 - Staafsgence ® 'I" X 4 (5050
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Beilage 3

kim 1, 5+B0U880 = km 220435500

10 Midhhdartler Schmelistralie, Abschaitl Untsrvweierndor - Freisindt Mord
UMWELTVERTRAGLICHKEITSGUTACHTEN - ERGANZUNG

22 HKurzbeschreibung der EraSnzungen 2008 ynd 2009
Erganzung der Verkehrsprognose

Im Zuga des UVP-Verlahrens fir den Bau und Belriel des Abschnittas von Unterseitersdarf
bis Fraistadt Nord der S 10 Mihhiertler Schnallstrasse wurden von dar Projekiwerberin im
hiirz 2008 Varkehrsuntarauchungen vorgalegt, in denan dar ,Planfall 107 als Planfall A28°
bezeschnet wurds. Dieser Flaniall enthalt nur dan Ausbau der A28 S0d und war Grundiage
fir die Bewsrlung der Umwelauswirkungean

Ergiirgend wurde von der UVP-Baharda dia Verkehrsprognose for dan Abschnitt Nord der ||!|'
A 26 rachgefordert und daraufin wurden von der Projektwearberin im Dezember 2008 Er ¥
gérzende Untarlagen zum Einreichprojekt 2007 (Meppe 9.1, Einlage 1} vorgelegt, In denen 1)
der Planfall 9°, walcher don Ausbau der A28 Nord + Sid beinhaliel, ufl- urd Ermbach-
nisch wea auch im Hinblick auf die Tunnelsichameil beurisit wunds.

Der in den Abb, 1.1 und 1.2 under anderem dargestellla Plantall @ beinhahet den Ausbau.
planfall 2025 (Ausbau 510 + AZ8 SodNord) VEU 510 Umlegungsprognose 2025 - Bestand
+ Ausbau 510 + zusatzicha Nutzungen Grodraum Ling + AZE (S0d + Nord),

Mit Schreiban vom 20.01.2009 wurden van ASFINAG wailare Unterdagen vorgelagt, in denen
erganzends lftechnische Darsteliungon zur Immisslonsminderung von Lirmschutzssnden
und -dammen enthalten sind { Ergénzande Unferagen — Luftachadstaffe vom Janner 20097,
Mapps & 2, Einlage 1)

In diesem Schreiban wind wailers dargalegt, dass Im Falle des Einretens dar in den Ergén-
Zungan Beschrichanen Zusalzbelasiungen in Folge einer Verkenrsfreigabe dor A2S Linzer
Autcbahn im Abschnit Hum;ﬁwﬁﬂm&mﬁ Lirnschutz-
wand Im Abschnilt zwischen Treffing und Gallneukinchen wie in den Ergiinzungan vom De-
zembar 2008 und Janner 2009 beschreben, aul ainer Lings von 130 m um 1.5 m erkehi
wird. lm Abschnitt Auhof - Trelfing erfolgt ging Erndtung auf 3,0 m von km 175874 - 17,892
aud einer Linge von 238 m entpegen den Angaban in den erpBnzenden Unberlagan nicht im
Jahr 2009, sondern aus Grindan dar Wirlschalthchkait ebanfalls erst im Falle das Eintratans
cer Zuzatzbalastungen in Folge ainer Varkehrslreigabe dar A28 Linzer Aulobahn im AB-
sehinill Moed,

Dutailprojekt Forstwirtschaft

Die ASFINAG Baumanagemeant GmbH legle am 23, Okteber 2008 dem Bundesminiziesium
fir Verkehr, innovation und Technolegia (UVP-Behirda] dan Bedcht S 10 Mohhlertier
Schnelletraie Abschnitt S0d Unerweitersdor = Fraistadt Mord , Einreichprojeki 2007 Ergan-
zungen Oktober 2008, Detailprojekt Forstwirtschall Konkmdisienmg der waldverasssrmden
Malnaamen 16.10.2008" vor, Daes Detaliorojekt Forstwirschaft sndhai fpdgands waldvarbes-
sernda Mabnahman:

Heilwge 3

L Kihnan § Ritetsnder ' Iz A0 Beila U
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Beilage 4

Bchnaletraile 3 Anschiin 21
Bezirksgranze Ceské Budbjovice - Dolnl Dvedilss
| Peuifar i Reabsierung |
' PHIAHLEW ) PEVLEW PEWILEW |
K3 I3 - MBS B 45001 340 57308 70 3 SOVZED
7] 155 - AT 10 26061 630 12 1007 110 3 Ba0430
I ST - 184 | 93000 e 12 2002 580 2 4100
I i IEEEEGEE T AT B 18 a8 7o0 1 740
5] 163 - Slaatagrenze 2 1200460 2 BB L1
3 IUB03 - 1M 585 x X 18 740/ 380
(%] 1 55 - W57 X A B0 pod
] W57 - 1154 x S 14 6013 640
03 BN 54 - 0035 X X 110502300 |
D3 HMO035E = MBS X X 11 S400E 210
03 163 - Exaassarense X ¥ 4 BEOT

Die Verkehrsbelastungen, die der Investor des Baus angepeben hal, wurden
fur die Ausarbeitung der Studie Ober die Luftschadstoffausbreitung und der
Larmstudie (Teil C und D dar UVP-Dokumentation).

B.Il. Output-Daten

Bl Luft

Funktguelien der Luftverschmutzung

Hunkiguellen der Luftverschmutzung kinnen in einem beschrinkien Ausman
wahrend der Bavarbeiten auflreten und das sind vor aliem die
Asphaltrmischanlagen. In der jetzigen Vorberaltungsphase des Bauvarhabens

ist nicht bakannt, ob dhe BAumenmischung fir die Errichtung der

Schnelistrale R3 aus den bestehenden Asghalimischaniagen geliefert
werden wird oder ob mobile Anlagen installiert werden, die nur for den Bedat
bei der Emichiung dieser Stralle arbeiten werden. Das wird in den néchsten
Shufen der Projekidekumentaton festgalegt warden, eventuall wird das in den
Angebaten der Lisferanten for den Bau geldst werden. Bei den Immissionen
handalt as sich um kurzfristige, station@ne Quelen der Lufreerschmutzung mit
sehr garingsr Badeutung.

Flachenguellen dar Luftverschmutzung

Flachenquellen der Lufiverschmutzung sind wahrend der Baureil die
einzelnen Baustellen der Stralle, aber such griener Fldche, die von der
Vegetalion bafrait wwrden. Auf diesen Flachen wird ¢s insbesondere zum
Wiederaufwirbeln von Staubpartikein, die sich berels gesetzt hatten, zur
Produktion von Sekundédrstaub. Beirn Verlsgen der Asphattoberache kann
man mit einer erhéhien Freisetzung von aromatischen KohlenwasserstoMen
rechnen. Aus den Baumaschinen und Lastkraftwagen werden laufend
Schadstoffe emitliert werden, vor allem Stickstoffe, Kohlendioxid, feste

Partikel und in inem geringen Malistab auch Kohlenwasserstoffe. Die Menge
der emittierien Schadstoffe kann man zur Zedt noch nicht eindeutiy bestimmen,

LW P-Comumantaion Ela SEERE EmbH

Hpilage 4
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Beilage 5

 TEILGUTACHTEN Mr.: 04
Luftschadstotfe und Klima - Ergdnzung

LMWELTVERTRAGLICHKETSPROFUNG
10— Unterweliersdad bis Eralstads Hord

Abschnitt A7 Line Auhof - Treffling

Tab. 2: Immissions zusatzbelasiung der exponiariestan Anesine: im Abschnit Auhal - Tiredlireg

- Zusatzbelastung Planfall 10 | Zusatzhelastung Planfall 8
{510 + A26 Siid) {810 + AZ6 Shc+Nord)
mit Erhiheng Lirmechutz
Immissions- | Entfarnung | NO;JMW | PMI0JMW | NO,JMW | PM1D JMW
punkt | vonder AT | fpgimt) | Dpml | amd | o)
i AT m rrelevant® irelessani irresdervant* irredessan
4 5 m ielevant® | brelevard® | irelevanl® | irelavant
5 2m 08 05 0.8 04
1 24m 0.9 0.5 0.8 o4 |
7 I m 08 08 0,8 o4
B 3Hm 02 0.4 0.8 )
9 azm e 0,4 08 0,2
Irralevanzkritarism 0,8 12 09 1,2

* Die Immissionapunkie 3 und 4 balreffen Lisgenschafian Im Bassich das Talubergangs Trefing, dis
mindssiors 20 m unterhalb dor AY legen. Eine malevands Zusalzbalasiung kann avigrund digser
= bindavachalinisos fodenlalla nusgeachicesen wardan.

Im Abachnitl Auhof - Traffling wird das Imelevanzkrledurn fir NOw im Planfall 10 (510 + AJG
S0d) gerade eingehaiten. Der zussldicha Varkehr bei BerGcksichligung der A26 Mard wilrde
abne: Malnahmen jedoch zu siner Oberschreitung des lrelevanzkriteriumns im Baralch dar

Immissiongpunkle 5 - 9 filhren. Mach Angabén in den Ergnzenden Unleragan Dezambir
20087 (Mappe 0.1, Enlaga 1} i1 - Im Falle des Eirlrelens der in cSen Erganzungen
baschriebanan Zusatrbelasiungen in Folge einer Verkehrsfraigabe dar AZE Linzer Autchahn
irn Abschnitt Mord - aine ErhShung der bestehendan Damme bzw. Lirmschutzwdnde um
1.5 m im Bareich dieser Anrainer peplanl. Bel einer  Gosamihohe der
LimachutzmaBnahmen von 3 m und sinem Goléndauntarschied zu den Anrainem von
wedtaran 3 - 4 m ergibt sich eina zu berlcksichiigende GessmthShe van 6-7 m, bai dor dia
Einhaltung dar melevenzkrterinn auch im Flantall B gewihrisisiat ist (Tab. 2).

Beilage §
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