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UMWELTDACHVERBAND - Einwendungen
im UVP-Verfahren “A26 — Westring bei Linz*

Sehr geehrte Damen und Herren!

Mit Edikt vom 17.6.2009, GZ BMVIT-314.526/0010-1I/ST-ALG/2009, veroffentlicht am
25.6.2009, wurde das Bundesstralenbauvorhaben der ASFINAG betreffend den Neubau der
A26 kundgemacht. Gemil dieser Kundmachung endet die Frist fiir die Erhebung von
Einwendungen am 13.8.2009. Der Umweltdachverband erhebt fristgerecht nachstehende
EINWENDUNGEN gegen das Bundesstralenbauvorhaben A26 und begehrt damit
Parteistellung im gegensténdlichen Verfahren:

» Die Stiickelung der UVP fiir die A26 in einen Siid- und Nordteil ist nicht zuliissig

Die geplante Autobahn A26 bildet mit dem anschlieBenden, schon bestehenden Teil der A7
bis Unterweitersdorf und der geplanten S10 bis zur tschechischen Grenze ein
zusammenhiéngendes Projekt. Eine UVP miisste folglich die Gesamtwirkung dieses Projekts
bewerten. Allerdings wurde die A26 fiir die UVP zusitzlich in einen Nord- und Siidteil
aufgeteilt. Auch in der UVE ist von der ,,raumlichen und betrieblichen Zusammengehorigkeit
der beiden Projekte *“ (A26 Siid und Nord) die Rede - was finanziell begriindet wird, fiir die
Durchfiihrung einer UVP allerdings irrelevant ist. Mit dieser Stiickelung sollte offenbar
erreicht werden, dass der Transitverkehr auf der gesamten Strecke nicht beriicksichtigt
werden muss, bzw. ausgeblendet wird. Eine umfassende Beurteilung der
Umweltauswirkungen ist auf diese Weise jedoch nicht moglich, da die Verkehrswirkung des
gesamten Projekts wesentlich stérker ist als die der einzelnen Abschnitte. Der
Umweltdachverband fordert daher eine UVP mindestens fiir das gesamte Projekt der A26,
wobei auf jeden Fall auch der Bau der S10 in der Gesamtbetrachtung beriicksichtigt werden
muss.



» Die Begriindung des Projekts ist nicht plausibel. Es erfolgt keine Entlastung.
Alternative Losungen im Offentlichen Verkehr sind stattdessen anzustreben

Eines der Ziele des Baus der A26 ist die angebliche Entlastung des Linzer stidtischen
StraBennetzes. Entlastung bedeutet jedoch, dass in Zukunft weniger Autos verkehren. Dieses
Ziel wird aber praktisch nirgends erreicht. Durch den Bau der A26 wird der Verkehr laut einer
von der ASFINAG 2007 veroffentlichten Studie am Querschnitt Dornach-Auhof von derzeit
tiglich 55.500 Fahrzeugen (3.600 LKW), bis 2025 auf 89.800 (6.800 LKW) im Jahr 2025
zunehmen, auf der Voest-Briicke von aktuell 92.100 Fahrzeugen (6.300 LKW) auf 109.900
(10.000 LKW) im Jahr 2025, am Bindermichl sogar von derzeit 91.700 Kfz (9.300 LKW) auf
125.00 Kfz (12.900 LKW). Dariiber hinaus werden auch innerstadtische Stralen nicht
entlastet, auf der Nibelungenbriicke (derzeit 47 000 Kfz/Tag) werden 2025 43 900 Kfz/Tag
erwartet, in der Kapuzinerstraf3e (derzeit 24 400 Kfz/Tag) im Jahr 2025 24 300 Kfz/Tag. Der
Bau der A26 widerspricht demnach seiner eigenen Zielsetzung. Daher miissen Alternativen
im Bereich Offentlicher Verkehr verfolgt und genutzt werden. Denn: Schon mit einem Teil
der geschitzten Kosten der Westring-Transitautobahn — investiert vor allem in den
Offentlichen Verkehr — konnten die Linzer Verkehrsprobleme nachhaltig und rasch verbessert
werden.

» Das Projekt hat massive Auswirkungen punkto Liarmbelastung und
Verschlechterung der Luftgiite und beeintrichtigt damit die Gesundheit der
Bevolkerung

Die zunehmende Larmbelastung durch den Verkehrsanstieg als Folge der Errichtung der A26
wiirde an der A7 in Dornach-Auhof, im Bereich der Voest-Briicke sowie der 4. Donaubriicke
und in allen anderen betroffenen Gebieten zu einer weiteren, verstirkten
Gesundheitsgefdhrdung fithren. Dies widerspricht der Richtlinie 2002/49/EG des
Europiischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 iiber die Bewertung und
Bekdampfung von Umgebungslirm sowie der Bundes-Umgebungslarmschutzverordnung.
Danach miissen in Bereichen, in denen Schwellenwerte iiberschritten werden, Aktionspline
zur Lirmminderung aufgestellt werden. Fiir Hauptverkehrsstra3en betragen die
Schwellenwerte 60 dB am Tag und 50 dB in der Nacht. An allen durch die Verkehrszunahme
wegen der A26 betroffenen Stralen werden diese Schwellenwerte bereits jetzt {iberschritten.
Eine Larmerhohung ist daher rechtswidrig, stattdessen miissen Mallnahmen zur
Lirmminderung ergriffen werden, beispielsweise Geschwindigkeitsbegrenzungen und eine
Reduzierung des Kfz-Verkehrs durch Verlagerung auf den 6ffentlichen Personennahverkehr.
Abgesehen davon ist die Stadt Linz schon aktuell mit unrechtméfig hohen Feinstaub- sowie
Stickoxid-Konzentrationen belastet. Das Projekt wiirde zusitzlichen Feinstaub im Linzer
Stadtgebiet produzieren und sich insgesamt die Larm- und Schadstoffbelastung durch die
Zunahme des gesamten Autoverkehrs durch den Bau der A26 dramatisch erhthen und zu
einer weiteren, verstiarkten Gesundheitsgefihrdung der Bevolkerung fiihren.

» Das Projekt torpediert die osterreichischen Klimaschutzziele

Der Bau der A26 widerspricht auBerdem sdmtlichen Klimaschutzzielen. Der CO,-Ausstof3 des
Verkehrs ist in Osterreich seit 1990 um 90 % gestiegen, in Oberdsterreich sogar um 100 %.
Laut Daten des Umweltbundesamtes fiihrt jeder zusitzliche Kilometer an hochrangiger Straf3e
zu 2.500 bis 3.000 Tonnen CO; zusitzlich pro Jahr. Ein Projekt wie die A26 Westring-
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Transitautobahn stiinde demnach im Widerspruch zur dsterreichischen Klimastrategie, laut
der beim Verkehr akuter Handlungsbedarf herrscht. Statt klimaschédlicher GroBprojekte fiir
den Kfz-Verkehr, miisste demnach die rasche Umgestaltung des Verkehrssystems in ein
nachhaltigeres, umweltfreundlicheres Vorrang haben. Auflerdem steht das Projekt im
Gegensatz zum rechtlich verbindlichen Kyoto-Ziel und zu absehbaren Post-Kyoto-
Reduktionsverpflichtungen und wire zudem auch angesichts der in Ausarbeitung befindlichen
Energiestrategie Osterreich ein Affront.

» Das Projekt zerstort 6kologisch sensible Gebiete

Die fiir die Autobahn A26 geplante Trasse quert und zerstort okologisch sensible und (auch
kulturell) wertvolle Gebiete. Massiv beeintridchtigt wiren das Naturschutzgebiet
,Urfahrwind®, ein Lebensraum von zahlreichen in den FFH-Richtlinien genannten Tieren
und Pflanzen, wie etwa der Feld-Rose, des Alpen-Knorpellattich und des Besen-Beiful3.
AuBerdem leben am Standort Smaragd- und Mauereidechse, 13 Heuschreckenarten, viele
Laufkiferarten, seltene Schneckenarten wie die Wiener Schnirkelschnecke oder der stark
gefdhrdete Steinpicker. Dariiber hinaus wurden 43 Vogelarten nachgewiesen.

Des Weiteren droht die nachhaltige Beeintrachtigung des Landschaftsbildes der Donautal-
Landschaft, da die Turmleiten am rechten Donauufer mit wertvollen Hangwéldern betroffen
wire. Zudem bedroht das Projekt den als Ensemble unter Denkmalschutz stehenden
Bergschlosslpark.

Auch eventuelle AusgleichsmaBBnahmen konnen die Verluste von einmaligen
Lebensgemeinschaften nicht kompensieren. Die Landschaft der so genannten ,,Linzer Pforte®,
dem einzigartigen ,,Donaudurchbruch® durch das Granitgestein der Bohmischen Masse,
wiirde erheblich beeintrichtigt. Dieses Gebiet wurde vom Gemeinderat der Stadt Linz als
,,Griinland-Griinzug* gewidmet, um es zu schiitzen.

Aus den angefiihrten Griinden erhebt der Umweltdachverband daher seine Einwendungen
gegen dieses Projekt.

Hochachtungsvoll
Dr. Gerhard Heilingbrunner Mag. Michael Proschek-Hauptmann
Prisident Geschiftsfiihrer
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